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Wstęp
Warunki techniczne dla budynków wysokich przeznaczonych dla osób o ograniczonej zdolności poruszania się , w tym dla budynków szpitalnych, wymagają zapewnienia przynajmniej jednego dźwigu przystosowanego dla ekip ratowniczych w każdej strefie pożarowej.
Dźwigi dla ekip ratowniczych, w tym  dźwigi  dla straży pożarnej, posiadają specjalne wymagania konstrukcyjne i techniczne z zakresu zabezpieczeń przeciwpożarowych:
- wymagania budowlane

- wymagania związane z instalacją wentylacji przeciwpożarowej

- wymagania związane z odprowadzenie wody z podszybia

- wymagania związane ze źródłami zasilania dźwigów dla straży pożarnej

- wymagania konstrukcyjne drzwi i kabiny dźwigowej

- wymagania konstrukcyjne sterowania dźwigu

- wymagania konstrukcyjne systemów komunikacji głosowej pomiędzy kabiną i podestem dostępu dla straży pożarnej

Na załączonych  rysunkach nr 7a/F, nr 7b/F  przedstawiono niektóre cechy konstrukcyjne i użytkowe dźwigu dla straży pożarnej, zaznaczono  wymiary kabiny i drzwi do dźwigu, wymiary przedsionków i drzwi do przedsionków  oraz podesty manewrowe.
Dźwig umieszczony jest przy budynku „Ł”. W górnej części stanowi konstrukcję zewnętrzną  stalową , przeszkloną.  W dolnej części szyb dźwigu wykonany jest w postaci betonowej i przechodzi przez istniejącą zabudowę pomieszczeń na poziomie piwnicy i parteru
Z uwagi na brak dostatecznego miejsca w przyległych korytarzach zaprojektowano przedsionki do dźwigu pożarowego w ramach przedłużonej zewnętrznej konstrukcji  szybu.
Aktualne Rozporządzenia Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji , dotyczące zabezpieczeń przeciwpożarowych budynków wysokich,  narzuciły dodatkowy wymóg,  aby dźwigi przystosowane dla ekip ratowniczych spełniały wymagania Polskiej Normy dotyczącej dźwigów dla straży pożarnej.
Poniżej przedstawiono szczegółowe wymagania dotyczące organizacji inwestycji dźwigu dla straży pożarnej, projektu zabudowy szybu i przedsionków, systemów oddymiania szybu i odwadniania podszybia, systemów komunikacji głosowej oraz wymagania konstrukcyjne dla podzespołów dźwigowych i systemów sterowań.


	1. Założenia wstępne. Wykaz i zakres stosowanych norm i przepisów.

1.1. Norma PN-EN 81-72 stosowana jest przede wszystkim do dźwigu pożarowych instalowanych w nowych budynkach.
1.2. Normy PN-EN 81-72 nie stosuje się do:

- dźwigów z kabiną dwupoziomową

- dźwigów instalowanych w istniejących budynkach

- dźwigów z kabiną przelotową, w którym przedsionki przeciwpożarowe nie znajdują się po tej samej stronie co poziom dostępu dla straży pożarnej

Norma ta może jednak być stosowana w takich przypadkach jako przydatna podstawa.

1.3. Norma PN-EN 81-72 traci zastosowanie, jeżeli pożar przedostanie się do przedsionka przeciwpożarowego..
1.4. Norma zakłada, że dźwigi dla straży pożarnej nie stanowią dróg ewakuacyjnych, takich jak klatki schodowe.

1.5. Dźwigi dla straży pożarnej w istniejących budynkach będą projektowane i odbierane przez Urząd Dozoru Technicznego przede wszystkim na zgodność z normą PN-EN 81-1.

Dźwigi te będą  posiadały cechy charakterystyczne dźwigów dla straży pożarnej - lecz  nie spełnią w całości wymagań zawartych w normie PN-EN 81-72  z uwagi na to , że:

- dźwigi instalowane są w starych, istniejących obiektach

- niektóre urządzenia dźwigowe umieszczone w maszynowni lub w szybie, ze względu na swoją konstrukcję i działanie oraz ze względu na możliwości produkcyjne, nie pozwalają na spełnienie wszystkich wymagań związanych ze szczelnością, odpornością na wodę i odpornością na wysoką temperaturę.
Cechy konstrukcyjne poszczególnych elementów urządzenia dźwigowego powinny więc być przedmiotem szczegółowych zapisów i uzgodnień pomiędzy producentem a zamawiającym dźwig.

Cechy konstrukcyjne zabudowy szybu i maszynowni, cechy urządzeń zabezpieczających przed wodą i pożarem oraz cechy konstrukcyjne urządzenia dźwigowego -  właściciel dźwigu powinien uzgodnić z projektantem obiektu, dokonując odpowiednich zapisów.

1.6. Należy zawsze brać pod uwagę, że instalacja dźwigu dla straży pożarnej jest przedsięwzięciem wspólnym producenta dźwigu, właściciela obiektu i projektanta zabezpieczeń pożarowych - w celu maksymalnego zabezpieczenia akcji gaśniczej.

1.7. Należy zawsze brać pod uwagę, że chociaż „straż pożarna w swoich działaniach w wysokim stopniu liczy na wykorzystanie dźwigu”, to jednak „przyjmuje się, że nierealne technicznie i ekonomicznie jest zaprojektowanie i zainstalowanie dźwigu, który zapewniłby zawsze bezawaryjną pracę” (wypisy z PN-EN 81-72).
1.8. Należy przyjąć, że przedstawione powyżej założenia dźwigu dla straży pożarnej w bardzo szerokim zakresie spełniają wymagania normy PN-EN 81-72.
2. Organizacja modernizacji istniejącego dźwigu przeznaczonego na dźwig dla straży pożarnej.

2.1. Zamawiający dźwig dla straży pożarnej zleca Firmie budowlanej opracowanie projektu zabezpieczeń przeciwpożarowych i wytycznych budowlanych związanych z instalacją dźwigu dla straży pożarnej.

2.2. Projekt zabudowy dźwigu dla straży pożarnej powinien zawierać miedzy innymi:

- założenia techniczne dźwigu dla straży pożarnej,

- wytyczne dla wykonania przedsionków,
- wytyczne do wykonania odwodnienia podszybia,

- wytyczne do wykonania instalacji oddymiającej szyb i maszynownie,

- koncepcje wykonania zasilania zapasowego dźwigu dla straży pożarnej,

- założenia do systemu ewakuacji z wykorzystaniem dźwigu  - jeśli nie do tego służy,

- inne niezbędne wytyczne, wymagane przez jednostki nadzorujące projekt z ramienia straży pożarnej.

2.3. Projekt instalacji dźwigu dla straży pożarnej powinien być uzgodniony i zatwierdzony przez:
- odpowiednie służby nadzorujące z ramienia straży pożarnej,
- właściciela obiektu,

- producenta urządzenia dźwigowego,

- Urząd Dozoru Technicznego, wystawiający certyfikat.

2.4. Projekt zabudowy dźwigu, uzgadniany i zatwierdzany j/w będzie podstawą do:
- opracowania instrukcji przetargowych na wykonanie dźwigu dla straży pożarnej,

- opracowania projektu części budowlanej dźwigu,

- opracowania dokumentacji konstrukcyjnej dźwigu,
- podjęcia decyzji przy zatwierdzaniu dokumentacji dźwigowej przez Urząd Dozoru Technicznego.

3. Założenia techniczne strefy ochronnej szybu i maszynowni dźwigu dla straży pożarnej.
3.1. Konstrukcja budynku, wykrywanie dymu, systemy sygnalizacji pożarowej, instalacje gaśnicze, hydranty itp. powinny być wykonane zgodnie z krajowymi przepisami budowlanymi przez właściciela obiektu - zgodnie z wytycznymi przedstawionymi przez inspektora nadzoru budowlanego i pożarowego .

3.2. Wejście do dźwigu powinno odbywać się przez przedsionek przeciwpożarowy. W przypadku braku przedsionków drzwi przystankowe powinny mieć klasę odporności ogniowej EI60 lub klasę uzgodnioną z właścicielem obiektu (po uprzednim uzgodnieniu ze strażą pożarną).
3.3. Zabudowa maszynowni powinna być szczelna i dobrze zabezpieczać urządzenia elektryczne i mechaniczne w niej umieszczone przed działaniem wody, pochodzącej z zewnątrz podczas akcji gaśniczej.
Drzwi do maszynowni powinny być wykonane z blachy stalowej, uszczelnione uszczelkami ceramicznymi wodoodpornymi i ognioodpornymi.

Okna w maszynowni (jeśli są) powinny być wykonane ze szkła bezpiecznego oraz uszczelnione przy pomocy uszczelek wodo- i ognioodpornych.

Strop maszynowni powinien być pokryty materiałami budowlanymi zapewniającymi szczelność w warunkach pożaru i akcji gaśniczej z użyciem wody.
Zabezpieczenie przeciwpożarowe maszynowni powinno być co najmniej takie jak szybu dźwigowego.

3.4. Otwory wentylacyjne oraz otwory oddymiające powinny być wyposażone w odpowiednie osłony i elementy zabezpieczające przed dostawaniem się strumieni wodnych straży pożarnej do wnętrza maszynowni i szybu.

3.5. W podszybiu należy zabezpieczyć odpływ nadmiaru wody, tak by jej poziom nie przekraczał poziomu całkowicie ściśniętego zderzaka kabinowego.
3.6. Oddymianie szybu i maszynowni przy pomocy klap dymnych lub wentylatora do wytwarzania nadciśnienia w szybie i maszynowni podczas pożaru powinien zabezpieczyć właściciel dźwigu.

4. Linie zasilające dźwig dla straży pożarnej.
4.1. Dźwig dla straży pożarnej powinien posiadać dwie linie zasilające napęd główny dźwigu.
- linia zasilająca główna,
- linia zasilająca rezerwowa.

4.2. Instalacja zasilająca podstawowa i rezerwowa powinna być doprowadzona do wyłącznika głównego dźwigu w maszynowni przez właściciela obiektu,
Rezerwowa linia zasilająca dźwigu powinna być 5-cio przewodowa i powinna być prowadzona kablem klasy F90

4.3. Zasilanie rezerwowe może pochodzić z UPS-a 3-fazowego o zdolności zasilania napędu dźwigu z prędkością jazdy pożarowej i pełnym udźwigiem przez okres co najmniej 2 godzin lub ze stacji rozdzielczej innego budynku.
4.4. Proces przełączania zasilania podstawowego na rezerwowe nie może powodować przerwy w zasilaniu dźwigu, ponieważ może to spowodować uruchomienie tzw. jazd orientacyjnych 
kabiny. Proces przełączania zasilania podstawowego na rezerwowe powinien być sygnalizowany – sygnał ten spowoduje automatyczny zjazd kabiny na przystanek dostępu dla straży pożarnej

4.5. Rezerwowa linia zasilająca oświetlenia kabiny, szybu i maszynowni powinna być niezależna od linii zasilającej zespół napędowy i powinna działać co najmniej 2 godziny od wyłączenia zasilania dźwigu. Linię tą zabezpiecza właściciel obiektu.
4.6. Dźwig powinien być wyposażony w kabel zwisowy o podwyższonej odporności na pracę w czasie zagrożenia pożarowego. Kabel dostarcza firma montażowa.

Instalacja prefabrykowana w szybie prowadzona będzie w odpowiednich korytkach bryzgoszczelnych oraz zabezpieczających przed podwyższoną temperaturą lub w rurkach izolacyjnych i puszkach uszczelnionych (korytka lub rurki dostarcza firma montażowa lub inwestor).
4.7. Przewody głównego i rezerwowego źródła zasilania elektrycznego powinny być chronione przeciwpożarowo oraz oddzielone od siebie i od innych źródeł zasilania.

5. Podstawowe parametry techniczne dźwigu dla straży pożarnej
5.1. Parametry eksploatacyjne dźwigu:

- udźwig Q=630 - 2000kg 

- udźwig dźwigu do ewakuacji na noszach min. Q=1000kg

- prędkość V=0,63÷1,6 m/s 

- wymiary kabiny: min. szerokość 1100mm, min. głębokość 1400mm,

- wymiary kabiny do ewakuacji na noszach: min. 1100x2100mm, 

- kabina nieprzelotowa,

- wymiary drzwi : min 800 x 2000 mm,

- czas najdłuższego przejazdu nie może być dłuższy niż 60 sekund,

- dźwig nie wykonuje jazd orientacyjnych po wyłączeniu zasilania głównego i włączeniu zasilania awaryjnego (rezerwowego), natomiast automatycznie zjeżdża na poziom dostępu dla straży pożarnej

- prędkość dźwigu podczas jazd pożarowych zapewnia nieprzekraczalny czas najdłuższego przejazdu 60 sek.
6. System odwadniania podszybia dźwigu dla straży pożarnej

6.1. W podszybiu dźwigu należy przewidzieć odpowiednie środki w celu zapewnienia, że poziom wody nie podniesie się ponad poziom całkowicie ściśniętego zderzaka kabinowego.

6.2. Należy zapewnić środki uniemożliwiające osiągnięcie przez wodę w podszybiu poziomu wyposażenia, które mogłoby spowodować nieprawidłowe działanie dźwigu dla straży pożarnej.

6.3. System odwadniania podszybia powinien składać się z kanałów spustowych opadowych lub powinien zawierać pompy wodne do usuwania wody.

7. System oddymiania szybu i maszynowni dźwigu dla straży pożarnej
7.1. Szyb dźwigu dla ekip ratowniczych powinien być wyposażony w urządzenia zapobiegające zadymieniu lub służące do usuwania dymu.
7.2. Szyb i maszynownia powinny być wyposażone w automatyczne klapy dymne i wentylatory wytwarzające nadciśnienie.
8. Strefa ochronna dźwigu dla straży pożarnej, przedsionki, drzwi ognioodporne
8.1. Strefa ochronna składa się z odpowiednio zabezpieczonych przeciwpożarowo szybów dźwigowych, klatek schodowych, przedsionków przeciwpożarowych i maszynowni.

8.2. Każdy dźwig dla straży pożarnej powinien mieć przedsionki przeciwpożarowe na podestach przystanków.

Odstępstwo od tego przepisu powinno być uzgodnione z organem nadzorującym obiekt z ramienia straży pożarnej.

Przedsionki powinny spełniać wymagania budowlane zgodnie z obowiązującymi przepisami.
Przedsionki powinny być wentylowane.

Drzwi do przedsionków powinny posiadać odpowiednią klasę odporności ogniowej.

9. Kabina dźwigu dla straży pożarnej
9.1. Cechy charakterystyczne kabiny w dźwigu dla straży pożarnej

- wykonana z blachy nierdzewnej,

- wyłaz w dachu kabiny z kontaktem, wym. 0,5 x 0,7 m,(min.0,4x0,5 dla dźwigu Q=630kg)

- drabinka w kabinie do wyłazu,

- podłoga z blachy ryflowanej stalowej lub podłoga trudnościeralna i trudno zapalna z tworzywa sztucznego,

- na dachu kabiny drabinka z łącznikiem elektrycznym szczelnym, wyjmowana ze schowka, o wysokości 3-ch metrów, umożliwiająca dojście do rygli z dachu kabiny i otwarcie drzwi szybowych. 
10. Drzwi automatyczne w dźwigu dla straży pożarnej

10.1. Drzwi szybowe i kabinowe
- urządzenia elektryczne drzwi przystankowych i kabinowych są wodoodporne o klasie szczelności co najmniej IPX3,
- drzwi rozsuwają się poziomo,
- podczas jazd pożarowych drzwi nie otwierają się automatycznie, lecz tylko przy ciągłym naciskaniu przycisku otwierania, zamykanie drzwi następuje po naciśnięciu przycisku dyspozycji dalszej jazdy lub po naciśnięciu przycisku zamykania.
11. Programy sterowe dźwigu dla straży pożarnej: normalny, podstawowy pożarowy, specjalny pożarowy.
11.1. Sterowanie podczas normalnego użytkowania odbywa się zgodnie z zasadami przewidzianymi przez producenta dźwigu i uzgodnionymi z właścicielem dźwigu.
11.2. Sterowanie jazdami pożarowymi podstawowymi odbywa się wg programu - Faza1:
Faza 1 - po zadziałaniu sygnalizacji p.poż. w budynku -zostają skasowane wszystkie wezwania i dyspozycje, na wyświetlaczu pojawia się literka „P”, dźwig zjeżdża na poziom dostępu dla straży pożarnej i pozostaje tam z otwartymi drzwiami,

11.3. Sterowanie jazdami pożarowymi specjalnymi odbywa się wg programu - Faza 2:

Faza 2 - Jazda podczas zagrożenia pożarowego może być kontynuowana przez osobę uprawnioną, dysponującą kluczykiem do łącznika dźwigu dla straży pożarnej na poziomie dostępu dla straży pożarnej, oraz do dodatkowej stacyjki jazd pożarowych w panelu sterowym w kabinie (jeśli jest zainstalowana), która może jeździć dźwigiem aż do momentu otrzymania sygnału z czujek umieszczonych w kasetach wezwań (lub obok nich)   na przystankach po przekroczeniu temp. dopuszczalnej 70ºC lub z czujki w maszynowni – max 40ºC. Dyspozycje na przystankach zostają wyłączone. Po przekroczeniu temperatur dopuszczalnych dźwig realizuje program Fazy 1, czyli zjeżdża na przystanek podstawowy i pozostaje tam z otwartymi drzwiami bez możliwości dalszej jazdy.
12. Tablica sterowa i tablica wstępna z wyłącznikiem głównym w maszynowni. 

Zabezpieczenie przed wodą i temperaturą.

12.1. Zabezpieczenie tablicy sterowej i dźwigu
W miarę możliwości tablicę sterową należy umieścić w oddzielnym pomieszczeniu w bezpośredniej bliskości pomieszczenia maszynowni lub wygrodzonej specjalnie do tego celu części maszynowni.
Pomieszczenie takie powinno spełniać wszystkie wymagania norm PN-EN 81.1 oraz             PN-EN 81-72. 

Na drzwiach do pomieszczenia z tablicą sterową powinien być umieszczony wyraźny napis ostrzegawczy np.: „Pomieszczenie tablicy sterowej dźwigu. W razie pożaru zachować ostrożność i nie gasić wodą.”

Tablica sterowa w typowej maszynowni powinna być osłonięta daszkiem od góry i kurtynami pionowymi po jej bokach. 

Elementy osłonowe powinny być odporne na wodę i na podwyższoną temperaturę. Elementy osłonowe powinny zabezpieczyć tablicę sterową przed kapiącą z góry wodą oraz przed przypadkowymi bryzgami wody podczas akcji gaśniczej.

Elementy osłonowe powinny być tak zaprojektowane, aby zapewniały dobrą wentylację tablicy sterowej w czasie jej normalnej pracy. Przewody elektryczne doprowadzone do tablicy sterowej powinny być uszczelnione. 

12.2. Zabezpieczenie tablicy wstępnej i wyłącznika głównego zasilania dźwigu
Tablica wstępna i wyłącznik główny dźwigu (jeśli tworzą oddzielną konstrukcję) powinny być zawieszone na ścianie obok wejścia do maszynowni. Oba urządzenia powinny być osłonięte od góry daszkami, po bokach osłonami i od przodu przezroczystą kurtyną.

Osłony i kurtyny powinny umożliwiać dobry dostęp do wyłącznika głównego dźwigu oraz wygodną pracę przy obsłudze tablicy wstępnej.

Przewody elektryczne doprowadzone do tablicy wstępnej i wyłącznika głównego powinny być uszczelnione. Na osłonie wyłącznika głównego należy umieścić napis informacyjny: „Wyłącznik dźwigu. Nie zalewać wodą”

13. Panel sterowania w kabinie oraz kasety wezwań i sygnalizatory na podestach przystanków
13.1. Panel sterowania w kabinie
- w kabinie przelotowej – jeden lub dwa panele

- przyciski piętrowe z napisami Braille’a lub zwykłe

- dostosowany dla potrzeb osób niepełnosprawnych lub zwykły

Zawiera: piętrowskazywacz, oświetlenie awaryjne, przycisk ALARM, przyciski piętrowe, przycisk alarmowy, przyciski otwierania i zamykania drzwi, stacyjkę jazdy pożarowej, lampkę przeciążenia, moduły rozmówne ze służbami ratowniczymi i podczas jazd pożarowych, moduł głośnomówiący z komunikatami piętrowymi, piktogramy dźwigu dla straży pożarnej obok przycisku przystanku podstawowego i stacyjki dla straży pożarnej, lampki sygnalizacyjne alarmowe.
13.2. Kasety wezwań i piętrowskazywacze na przystankach

- umieszczone obok drzwi dźwigu pożarowego

- wyposażone w: 

· piętrowskazywacz cyfrowy określający piętro i kierunek dalszej jazdy,

· przycisk wezwań kabiny

· piktogram dźwigu dla straży pożarnej

· lampkę sygnalizacyjną zakazu dostępu dźwigu podczas pożaru

· napis „Nie używać dźwigu podczas pożaru”

- dostosowane do pracy w warunkach podwyższonego zawilgocenia oraz temperatury do 65°C podczas zagrożenia pożarowego

13.3. Sygnalizacja zewnętrzna
- na poziomie dostępu dla straży pożarnej znajduje się piętrowskazywacz cyfrowy wskazujący numer piętra i położenie kabiny, oraz wskazujący kierunek dalszej jazdy (w zabudowie szczelnej)
- na poziomie dostępu dla straży pożarnej znajduje się łącznik z kluczykiem do jazd straży pożarnej,

- na poziomie dostępu dla straży pożarnej wmontowany jest mikrofon i głośnik do porozumiewania się z kabiną i maszynownią,
- w kabinie jest wyraźnie zaznaczony przystanek dostępu dla straży pożarnej specjalnym piktogramem

- aparaty sygnalizacyjne i sterownicze na podestach przystanków prawidłowo funkcjonują przy temp. 0(C÷65(C przez okres min.2 godzin w czasie zagrożenia pożarowego.
- aparaty elektryczne w szybie i maszynowni prawidłowo funkcjonują w temp. 0(C÷40(C oraz przy zadymionym szybie

14. Zestaw specjalny stanowisk łączności do dźwigu dla straży pożarnej
14.1. Panel ze stanowiskiem łączności straży pożarnej 

- umieszczony na poziomie dostępu straży pożarnej

- zawiera mikrofon i głośnik

- zawiera przycisk do nadawania komunikatów i rozkazów

- umożliwia połączenie z kabiną i maszynownią

- jest opatrzony napisem „STRAŻ POŻARNA”

14.2. Panel z przełącznikiem kluczykowym do jazd pożarowych 
- wyposażony w stacyjkę do włączania jazd pożarowych

- stacyjka dostosowana jest do kluczyka trójkątnego dźwigowego i osłonięte jest rozetą odchylną

- panel wyposażony jest w piktogram dźwigu dla straży pożarnej 

- dodatkowo w panelu umieszczona jest stacyjka z kluczykiem typu YALE do próbnego uruchamiania jazd pożarowych

- panel umieszczony jest na przystanku dostępu dla straży pożarnej na wysokości 1800÷2100mm

14.3. System komunikacji głosowej dźwigu dla straży pożarnej

- Komunikacja alarmowa podczas normalnej pracy dźwigu

· w panelu kabiny umieszczony jest typowy moduł komunikacji alarmowej dostosowany do sieci przewodowej lub GSM oraz przycisk i lampki do sygnalizacji

· działania przycisku alarmowego i nawiązanie połączenia

· moduł wyposażony jest w głośnik interkomowy

w podszybiu, na dachu kabiny oraz w maszynowni (powyżej 30 m podnoszenia) umieszczone są dodatkowe aparaty telefoniczne dla konserwatora uwięzionego w strefie zagrożonej.
-Komunikacja głosowa  podczas jazd pożarowych 

· w maszynowni dźwigu umieszczone jest stanowisko łączności straży pożarnej w formie aparatu telefonicznego oznaczonego piktogramem dźwigu dla straży pożarnej
· na przystanku dostępu dla straży pożarnej umieszczony jest panel z modułem łączności straży pożarnej w formie oddzielnej stacyjki oznaczonej piktogramem i napisem „STRAŻ POŻARNA” oraz wyposażonej w przycisk do wyłączania mikrofonów w maszynowni i w kabinie i powodowania nadrzędności wydawanych komunikatów i rozkazów ze stanowiska na poziomie dostępu dla straży pożarnej

· w kabinie umieszczony jest moduł rozmówny do prowadzenia rozmów z przystankiem dostępu dla straży pożarnej i z maszynownią oraz przycisk wywołania połączenia z innymi stanowiskami i lampka sygnalizująca połączenie

14.4. Stanowisko łączności straży pożarnej w maszynowni 

- wyposażony w moduł łączności z kabiną i przystankiem dostępu dla straży pożarnej

- umieszczone obok tablicy sterowej

15. Zespól napędowy dźwigu dla straży pożarnej z elementami zabezpieczającymi przed wodą i temperaturą
15.1. Zabezpieczenie zespołu napędowego
Elementy elektryczne zespołu napędowego powinny posiadać cechy odporności na działanie wody kapiącej od góry lub na bryzgi boczne wody – przypadkowe podczas akcji gaśniczej.

Przewody elektryczne doprowadzone do tabliczek zaciskowych powinny być uszczelnione. Jeśli zespół napędowy posadowiony jest pod klapą dymną w stropie – to należy nad nim umieścić daszek osłonowy zabezpieczający przed zalewaniem go wodą od góry.

15.2. Zabezpieczenie wyłącznika STOP przy zespole napędowym
Wyłącznik STOP powinien mieć fabryczne cechy urządzenia szczelnego. Przewody doprowadzone do wyłącznika powinny być uszczelnione. Zaleca się również osłonięcie wyłącznika STOP elastyczną i przezroczystą osłoną – nie pomniejszającą jego funkcjonowania.
16. Łączniki elektryczne drogowe oraz łączniki bezpieczeństwa w urządzeniach dźwigowych
16.1. Łączniki chwytaczy - wykonane w klasie ochrony IP 67
16.2. Łączniki obciążki – wykonane w klasie ochrony IP 67 zamocowane min. 1 m nad dnem podszybia
16.3. Łączniki krańcowe, końcowe i drogowe – wykonane w klasie ochrony IP 54, zamocowane min. 1 m od ściany przedniej szybu
16.4. Łączniki ogranicznika – wykonane w klasie ochrony IP54

16.5. Łącznik STOP w podszybiu wykonane w klasie ochrony IP 54

- umieszczony min. 1 m od ściany przedniej szybu,

- umieszczony min. 1 m nad dnem podszybia

16.6. Łączniki drzwi przystankowych i kabinowych, powinny być wodoodporne o klasie szczelności co najmniej IPX3
16.7. Łączniki bezpieczeństwa drabiny zamocowanej na dachu kabiny – wykonane w klasie ochrony IP 67
16.8. Łączniki hamulca wciągarki  - klasa ochrony min IP 24

17. System drabin ewakuacyjnych w kabinie.
Barierka ochronna na kabinie. Sposób ewakuacji osób z kabiny podczas pożaru.

17.1. System ewakuacyjny z kabiny tworzy:

- drabina w ścianie kabiny do wyłazu

- wyłaz otwierany na zewnątrz kabiny

- drabina przenośna umieszczona w schowku na zewnątrz kabiny.

17.2. Procedura uwalniania z wykorzystaniem pomocy z zewnątrz
Strażak otwiera drzwi przystankowe powyżej zatrzymanej kabiny i wchodzi na dach kabiny. 
Strażacy na dachu kabiny otwierają klapę awaryjną, wyjmują drabinę przechowywaną na kabinie i opuszczają ją do wnętrza kabiny.

Osoba uwięziona wchodzi po drabinie.

Strażacy i uwięziona osoba wychodzą przez otwarte drzwi przystankowe, używając drabiny, jeżeli to niezbędne.
17.3. Procedura uwalniania z wykorzystaniem pomocy z wewnątrz
Uwięziony strażak otwiera klapę.

Uwięziony strażak wspina się na dach kabiny, wykorzystując klamry wewnątrz kabiny,.

Uwięziony strażak wykorzystuje (w niezbędnych przypadkach) drabinę przechowywaną na kabinie w celu odryglowania zamka bezpieczeństwa drzwi przystankowych z wnętrza szybu, i wychodzi.

17.4. Procedura samodzielnego uwalniania się
Uwieziony strażak otwiera klapę .

Uwięziony strażak wchodzi na dach kabiny, wykorzystując drabinę.

Uwięziony strażak otwiera drzwi schowka i wyjmuje drabinę przechowywana w schowku.

Uwięziony strażak wykorzystuje (w niezbędnych przypadkach) drabinę w celu odryglowania zamka bezpieczeństwa drzwi przystankowych z wnętrza szybu, i wychodzi.

18. Instrukcje i napisy na tabliczkach w kabinie, w szybie i na podestach przystanków.
18.1. Rysunek sposobu odryglowania drzwi szybowych umieszczony wewnątrz szybu w pobliżu zamka bezpieczeństwa.

18.2. Napis na kasecie wezwań (lub obok) 

„NIE  UZYWAĆ  DŹWIGU  PODCZAS  POŻARU”
18.3. Napis na panelu modułu łączności straży pożarnej;
„STRAZ  POZARNA”

18.4. Napis ostrzegawczy na barierce ochronnej na dachu kabiny
„UWAGA NIEBEZPIECZEŃSTWO! NIE WYCHYLAĆ SIĘ ZA BALUSTRADĘ PODCZAS JAZDY!”
18.5. Obok każdych drzwi przystankowych (na podeście) umieszczony jest napis 
„DŹWIG DLA STRAŻY POŻARNEJ” oraz piktogram

18.6. Na kabinie umieszczona jest instrukcja uwalniania strażaka uwięzionego w kabinie.

18.7. Na dachu kabiny umieszczona jest instrukcja używania drabiny ewakuacyjnej.

18.8. W maszynowni jest instrukcja blokowania i odblokowania otwartych drzwi automatycznych

18.9. Instrukcja uwalniania pasażerów w kabinie umieszczona w maszynowni dźwigu
18.10. Instrukcja automatycznego działania dźwigu podczas zagrożenia pożarowego w budynku – system jazd pożarowych, program I, umieszczona w kabinie
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