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OPIS TECHNICZNY ZJAZD NR 15 

1. Przedmiot projektu 
Przedmiotem projektu jest rozbudowa istniejącego zjazdu publicznego z drogi wojewódz-

kiej nr 159 relacji Murzynowo – Skwierzyna w km 10+918 strona prawa (działka nr 9, powiat 
międzyrzecki, jedn. ew. Skwierzyna, obręb 2 Skwierzyna oraz działka nr 657 powiat między-
rzecki, jedn. ew. Skwierzyna, obręb Murzynowo) na tereny leśne (dojazd do działki nr: 
242/1). 

2. Stan istniejący 
Droga wojewódzka na rozpatrywanym odcinku  jest droga zamiejską.  W obrębie lokali-

zacji zjazdu występuje przekrój drogowy. Droga posiada jezdnię o nawierzchni bitumicznej 
szerokości 5,94 m z obustronnymi poboczami gruntowymi. Szerokość pasa drogowego ok. 
22 m. 

Stan nawierzchni dobry. Widoczność w obu kierunkach bardzo dobra. Odwodnienie po-
wierzchniowe, do rowów przydrożnych. Brak ograniczeń skrajni drogowej. Duża rezerwa 
przepustowości. 

Istniejący zjazd ma nawierzchnię tłuczniową. 

3. Opis projektowanych obiektów 

3.1. Dane ogólne 
Dla projektowanego zjazdu przyjęto następujące parametry projektowe: 

- rodzaj zjazdu - publiczny, 
- pojazd miarodajny do analizy przejezdności: ciągnik siodłowy dwuczłonowy o długości 

18,50 m 
- założony maksymalny nacisk na oś – 100 kN, 
- nawierzchnia zjazdu – bitumiczna, 
- nawierzchnia pobocza utwardzonego – kostka kamienna granitowa 
- szerokość zjazdu (na krawędzi jezdni drogi wojewódzkiej) – 27,53 m, 
- szerokość jezdni zjazdu na granicy pasa drogowego DW159 – 5,92 m, 
- szerokość poboczy gruntowych: 1,0 m w obrębie pasa drogowego i 75 cm poza pasem 

drogowym, 
- jezdnię zjazdu wyokrąglono łukami o promieniu R=5,00 m, 
- pobocza utwardzone wyokrąglono łukami o promieniu R=11,00 m, 
- pochylenie podłużne zjazdu – 5,0%  
- pochylenie poprzeczne nawierzchni zjazdu – dostosowane do nawierzchni drogi, 
- powierzchnia zjazdu (w pasie drogowym DW159) – 95,4 m2. 
- wysokość skrajni – 4,60 m. 
- zjazd na długości działki leśnej będzie utwardzony asfaltem i kostką granitową (pierwsze 

20 m) oraz kruszywem łamanym stabilizowanym mechanicznie (pozostały odcinek). 

3.2. Plan sytuacyjny 
Zaprojektowano zjazd z jezdnią o szerokości 6,28 m na granicy pasa drogowego, a w ob-

szarze leśnym o szerokości min. 3,50 m. Kąt skrzyżowania z drogą krajową wynosi 100 grad 
(90o). Krawędzie zjazdu na włączeniu z drogą krajową wyokrąglono łukami o promieniach 
R=11m – pobocze utwardzone i R=5m – jezdnia bitumiczna. Długość projektowanego zjazdu 
wynosi około 23,8 m. 

3.3. Przekrój poprzeczny 
 

Przyjęty przekrój poprzeczny: 
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pobocze gruntowe - 0,75 -1,00 m  
pobocze utwardzone - szer. zmienna   
jezdnia - min. 3,50 m  
pobocze utwardzone - szer. zmienna  
pobocze gruntowe - 0,75 -1,00 m  

   
 

Nawierzchnię zjazdu zaprojektowano z pochyleniem jednostronnym, zmiennym, dostoso-
wanym do nawierzchni drogi. 

Nad projektowanym zjazdem i drogą leśną należy zachować skrajnię drogową. W obrębie 
skrajni nie powinny się znajdować żadne elementy budowli, znaki drogowe, drzewa itp. 

Na styku nawierzchni jezdni zjazdu i drogi, zaprojektowano opornik betonowy 12x25 cm o 
wysokości 0 cm (wtopiony) posadowiony na ławie betonowej (z betonu C12/15). Szczelinę 
pomiędzy nawierzchnią drogi i krawężnikiem należy uszczelnić przy użyciu materiałów ter-
moplastycznych wg norm lub aprobat technicznych. 

Jako obramowanie krawędzi nawierzchni bitumicznej na łukach zastosowany został opor-
nik betonowy 12x25 cm o wysokości 0 cm (wtopiony) posadowiony na ławie betonowej (z 
betonu C12/15) natomiast obramowanie poboczy utwardzonych stanowi krawężnik betonowy 
20x22 na ławie betonowej z oporem (z betonu C12/15). 

 

3.4. Przekrój podłużny 
Niweletę zjazdu zaprojektowano w nawiązaniu do: 

- poziomu jezdni drogi wojewódzkiej w miejscu włączenia, 
- projektowanej drogi leśnej, 
- warunków wynikających z odprowadzenia wód deszczowych. 

 
Pochylenie podłużne zjazdu wynosi 5,0% 

3.5. Konstrukcja 
3.5.1. Warunki gruntowo-wodne 

Warunki wodne sklasyfikowano jako dobre. Podłoże drogi zaliczono do grupy nośności 
G1.  

Jeżeli w trakcie budowy okaże się, że grunt pod konstrukcją zaprojektowaną na 
grupę nośności podłoża G1 nie spełnia tego wymogu, należy przeprowadzić anali-
zę i wykonać odpowiednie wzmocnienie na wątpliwym odcinku. 

 
3.5.2. Roboty ziemne 

Roboty ziemne wykonywane na projektowanym obszarze należy wykonać zgodnie z PN-
S-02205 „Roboty ziemne”. 

 
3.5.3. Konstrukcja nawierzchni 

Konstrukcję nawierzchni jezdni zaprojektowano na ruch pojazdów ciężkich wywożących 
drewno oraz wozów straży pożarnej. Założony maksymalny nacisk pojedynczej osi pojazdu 
na nawierzchnię jezdni drogi wynosi 100 kN. 

 
Konstrukcja nawierzchni jezdni zjazdu: 
 

4 cm 
7 cm 

- 
- 

Warstwa ścieralna AC11S 
Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W 

18 cm - Podbudowa z kruszywa łamanego stabiliz. mechanicznie 0/31,5 
29 cm  Grubość konstrukcji 

  Podłoże gruntowe rodzime lub grunt nasypowy 
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Konstrukcja nawierzchni – pobocza utwardzone: 
10 cm - Kostka granitowa 

5 cm  Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 
15 cm - Podbudowa z kruszywa łamanego stabiliz. mechanicznie /31,5 
30 cm  Grubość konstrukcji 

  Podłoże gruntowe rodzime lub grunt nasypowy 
Konstrukcja nawierzchni jezdni z kruszywa: 
 

18 cm - Warstwa ścieralna z kruszywa łamanego stabiliz. mechanicznie 
0/31,5 

18 cm  Grubość konstrukcji 
  Podłoże gruntowe rodzime lub grunt nasypowy 

 

3.6. Odwodnienie 
Wody opadowe z powierzchni zjazdu odprowadzono za pomocą pochyleń poprzecznych i 

podłużnych nawierzchni i zagospodarowano w obrębie pasa drogowego. 
 

4. Zakres robót 
ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE  

 Zabezpieczenie robót na czas prowadzenia robót wraz z wykonaniem 
oznakowania tymczasowego 
 Wyznaczanie trasy i punktów wysokościowych w terenie równinnym 

 
ROBOTY ROZBIÓRKOWE  

 Rozbiórka istniejących poboczy gruntowych 
 Rozbiórka nawierzchni istniejących zjazdu 

 
ROBOTY ZIEMNE 
 Usunięcie warstwy ziemi urodzajnej 
 Wykonanie nasypów 
 Wykonanie wykopów 

 
PODBUDOWY  

 Wykonanie korytowania wraz z zagęszczeniem podłoża 
 Oczyszczenie i skropienie warstw niebitumicznych 
 Wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego me-
chanicznie0/31,5 gr. 18cm 
 Wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego me-
chanicznie 0/31,5 gr. 15cm 

 
NAWIERZCHNIE  

 Wykonanie warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego  AC11S o gr. 4 
cm  
 Nawierzchnia z kostki kamiennej granitowej  10x10 na podsypce ce-
mentowo-piaskowej 1:4 gr. 5cm 

 
ROBOTY WYKOŃCZENIOWE  

 Wykonanie pobocza gruntowe gr 10cm 
 Reprofilowanie zakończenia istniejących rowów 
 Umocnienie powierzchniowe skarp poprzez humusowanie i obsianie 
mieszanką traw 
 

 
ELEMENTY ULIC 

 Krawężnik betonowy 20x22x100 cm na ławie betonowej z betonu 
C12/15z oporem 
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 Oporniki betonowe 12x25x00 cm na ławie betonowej z betonu C12/15 
 

 

5. Dostępność dla osób niepełnosprawnych 
Nie występują bariery w dostępie dla osób niepełnosprawnych. 
 

6. Ochrona środowiska 
W trakcie realizacji robót, zgodnie z obowiązującymi przepisami, należy zapewnić ochro-

nę ziemi, wody, powietrza atmosferycznego, roślinności i zwierząt, a także zapewnić ochronę 
przed nadmiernym hałasem. 

 

7. Ochrona własności osób trzecich 
Podczas trwania prac Wykonawca robót dołoży wszelkich starań w celu zabezpieczenia 

interesów osób trzecich i własności publicznej.  
 

8. Ochrona konserwatorska 
Teren inwestycji nie jest objęty ochroną konserwatorska.  
W przypadku ujawnienia w trakcie robót budowlanych przedmiotu, co do którego istnieje 

przypuszczenie, iż jest on zabytkiem, wykonawca jest zobowiązany do wstrzymania robót 
mogących uszkodzić lub zniszczyć odkryty przedmiot oraz do  zabezpieczenia znaleziska i 
niezwłocznego powiadomienia o zaistniałym fakcie przedstawiciela Inwestora i Wojewódz-
kiego Konserwatora Zabytków.  

9. Natura 2000 

Teren inwestycji znajduje się na obszarze Natura 2000 nr PLB300015 – Puszcza Notec-
ka. 

10. Oddziaływanie zjazdu 
 
Planowany do rozbudowy zjazd publiczny nie znajduje się w strefie oddziaływania 

skrzyżowań z drogami publicznymi. Zjazd znajduje się w strefie oddziaływania zjazdu pu-
blicznego zlokalizowanego naprzeciwko. 

 
11. Kolizje 
W obszarze inwestycji znajdują się sieci telekomunikacyjne. Kolizje nie występują. Sieć 

teletechniczną w obrębie zjazdu należy zabezpieczyć rurą osłonową dwudzielną zgodnie 
z uzgodnieniem z Orange Polska S.A. 

 

12. BHP 
Wszystkie prace prowadzone będą w oparciu o obowiązujące przepisy i zasady BHP.  

 

13. Uwagi końcowe 
Na wejście z robotami w pas drogowy należy uzyskać pozwolenie zarządcy drogi.  
Miejsce prowadzonych robót należy zabezpieczyć zgodnie z projektem organizacji ruchu 

na czas budowy, zatwierdzonym przez odpowiedni organ zgodnie z obowiązującymi przepi-
sami. 

Środki transportu, maszyny, sprzęt i pozostałe urządzenia techniczne należy zabezpie-
czyć przed dostępem osób niepowołanych. 

Materiał składowany na wolnym powietrzu: galanterię betonową i kamienną, kruszywo 
należy zabezpieczyć przed możliwością samoistnego przemieszczenia się, w tym utratą sta-
bilności. 
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Plan orientacyjny 
Nazwa: Rozbudowa zjazdu publicznego z drogi 

wojewódzkiej nr 159 w km 
10+918 strona prawa 

Skala: 1: 10 000                               Rys. nr 1 
Gorzów Wlkp.                                  Luty 2017 r. 

 

15 (km 10+918) 








