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Opis techniczny

do projektu remontu terenu przy zjeździe do pomieszczeń piwnicznych budynku Kujawsko-Pomorskiego Urzędu Wojewódzkiego w Bydgoszczy przy ul. Konarskiego 3 na dz. nr 8/2
1. Podstawa opracowania

Dokumentację opracowano w oparciu o:

· Katalog wzmocnień i remontów nawierzchni podatnych i półsztywnych GDDP Warszawa 2001;

· Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych – GDDP Warszawa 2001;

· Katalog powtarzalnych elementów drogowych – Transprojekt 1979;

· Mapa numeryczna do celów projektowych w skali 1:500.

2. Zakres robót

Zakres robót obejmuje remont nawierzchni zjazdu do pomieszczeń piwnicznych KPUW w Bydgoszczy przy ul. Konarskiego 3.

Zakresem objęto branżowe roboty drogowe związane z: 

· rozebraniem istniejącej nawierzchni zjazdu;

· wykonanie koryta pod projektowane nawierzchnie;

· ustawienie oporników na ławie betonowej wzdłuż kanału kablowego;

· wzmocnienie podłoża poprzez wykonanie warstwy piasku związanego cementem;

· wykonanie podbudowy z betonu cementowego;

· wykonanie zjazdu o nawierzchni z kostki betonowej;

· roboty wykończeniowe związane  z uporządkowaniem terenu.

3. Roboty ziemne

Roboty ziemne wykonywane będą pod projektowaną nawierzchnię zjazdu.

Planuje się rozebranie nawierzchni betonowej zjazdu i następnie wykonanie koryta. Urobek należy wywieźć poza strefę robót na wysypisko.

Podłoże pod nawierzchnię należy wyprofilować i zagęścić do wskaźnika 0,98-1,0. 

4. Opis do projektu

Zakres prac objętych opracowaniem znajduje się w Bydgoszczy przy budynku Kujawsko-Pomorskiego Urzędu Wojewódzkiego przy ul. Konarskiego 3. Zjazd jest zlokalizowany od strony parku Kazimierza Wielkiego. Dojazd do zjazdu odbywa się po drodze utwardzonej bitumicznej.

Projektuje się rozebranie istniejącej nawierzchni z betonu cementowego, która jest bardzo zniszczona i zdeformowana i następnie odwiezienie gruzu na wysypisko. 

W połowie zjazdu, po stronie prawej, zlokalizowany jest tunel, w którym ułożone są kable energetyczne. Przykryty jest on płytami betonowymi gr. ok. 10 cm. Płyty są zniszczone a przez spoiny woda opadowa spływa do tunelu.
Projektuje się ułożenie nawierzchni z kostki betonowej na podbudowie betonowej. Nawierzchnię zaprojektowano w dwóch kolorach, szarym i czerwonym. Zaleca się, żeby powierzchnia czerwona była psem ruchu dla pojazdów, szczególnie ciężarowych. 

Z uwagi na zniszczenie nawierzchni bitumicznej, na początku zjazdu, projektuje się rozebrać na długości 1,0 m i w tym miejscu ułożenie nawierzchni z kostki betonowej o konstrukcji jak na zjeździe.
Z obu stron kanału planuje się ustawienie oporników w celu wzmocnienia płyt, które przykryją kanał.
Zostaną one wymienione na nowe. Z uwagi na nietypowy wymiar należy płyty wykonać indywidualnie.

Po ułożeniu spoiny uszczelnić masą poliuretanową.
Przestrzeń pod pierwsza płytą na wjeździe do budynku, wypełnić bentonitem.

4.1. Konstrukcja nawierzchni

Przyjęto nawierzchnię zjazdu z kostki betonowej na podbudowie betonowej.

Zaprojektowane grubości warstw nawierzchni:

4.1.1. Nawierzchnia zjazdu 

	· 
	Kostka betonowa 
	8
	cm

	· 
	Podsypka cementowo-piaskowa 1:4
	4
	cm

	· 
	Podbudowa betonowa C8/10
	20
	cm

	· 
	Wzmocnienie podłoża piaskiem związanym cementem C3/4
	15
	cm

	
	 razem grubość 
	47
	cm


Oporniki należy ustawić na ławie betonowej C12/15.

5. Zestawienie powierzchni

	a. 
	Kostka betonowa szara
	20
	m2

	b. 
	Kostka betonowa czerwona
	88
	m2

	c. 
	Płyty betonowe
	10
	m2

	
	Razem powierzchnia utwardzona
	118
	m2


6. Odwodnienie nawierzchni

Projektuje się odwodnienie nawierzchni powierzchniowo w kierunku do projektowanego odwodnienia liniowego. Podłączenie do sieci kanalizacji deszczowej wg projektu branży sanitarnej.
7. Wykonanie nawierzchni

Pierwszym elementem robót jest wyniesienie zjazdów w terenie. Obejmuje ono wyznaczenie sytuacyjne i wysokościowe projektowanego układu drogowego.

Dokładne wymiary i sposób wytyczenia zawarto na planie sytuacyjno-wysokościowym.

W pierwszej kolejności należy wykonać rozbiórki nawierzchni kolidujących z zakresem robót oraz koryto pod projektowaną konstrukcję nawierzchni. 

Przed ułożeniem nawierzchni należy odpowiednio przygotować podłoże poprzez wyprofilowanie i zagęszczenie.

Dokładność, w stosunku do projektowanych rzędnych, nie powinna przekraczać sytuacyjnie ± 10 cm i wysokościowo do 3 cm.

Do wykonania robót ziemnych należy dobrać sprzęt odpowiedni do ich wielkości.

Należy systematycznie sprawdzać wskaźnik zagęszczenia. Nie może on być niższy niż 0,98-1,00. 

W trakcie robót należy przestrzegać zasady wilgotności optymalnej. Tolerancja nie może przekraczać 20%.

Wszystkie roboty prowadzić zgodnie z obowiązującymi normami.

Należy zapoznać się z planszą zbiorczą sieci w celu określenia zakresu adaptacji i wykonania nowych sieci. W przypadku adaptacji istniejącego uzbrojenia, przed przystąpieniem do robót dokonać odkrywek w celu ich umiejscowienia, a roboty ziemne w tych miejscach wykonywać ręcznie.

Sieci projektowane wykonać przed przystąpieniem do robót drogowych.

Pierwszym elementem robót drogowych jest ustawienie oporników betonowych.

Należy je ustawić na ławie betonowej C12/15. 
Do wykonania robót drogowych należy użyć sprzęt adekwatny do zakresu robót i niezbędny do zapewnienia odpowiedniej jakości wykonania.

Przed ułożeniem podbudowy betonowej należy wykonać wzmocnienie podłoża poprzez ułożenie warstwy piasku związanego cementem. Przez okres wiązania należy zapewnić odpowiednią pielęgnację dla podbudowy betonowej. Przed ułożeniem podbudowy betonowej podłoże zwilżyć wodą.

Masę betonową ułożyć ściśle wg zaprojektowanych spadków z zapasem na zagęszczanie.

Zagęszczanie należy wykonać w sposób mechaniczny i skończyć przed rozpoczęciem wiązania cementu. 

Bezpośrednio po zagęszczeniu należy świeży beton zabezpieczyć przed wyparowaniem wody.

Ruch pojazdów ogumionych na podbudowie dopuszcza się po osiągnięciu przez beton wytrzymałości 35 kG/cm2.

Warstwę jezdną należy układać nie wcześniej niż po siedmiu dniach twardnienia podbudowy w temperaturze nie niższej niż 15 stopni C.

Kostkę betonową projektuje się ułożyć na podsypce cementowo-piaskowej 4 cm.

Przy układaniu nawierzchni z kostki betonowej należy zwrócić uwagę, żeby szczeliny miały wymiar 3-5 mm.

Do wypełniania szczelin użyć piasek 0/2 mm. Materiał wypełniający szczeliny należy dokładnie wmiatać lub zamulać wodą. Po zaspoinowaniu powierzchnię nawierzchni oczyścić i zawibrować aż do uzyskania jej stateczności. Wszystkie roboty należy wykonywać zgodnie z obowiązującymi normami i przepisami.

W czasie robót na bieżąco prowadzić badania związane z:

· równością, 

· spadkami porzecznymi i podłużnymi,

· grubością,

· wyglądem.

We wszystkich rodzajach robót należy przestrzegać obowiązujących norm i przepisów

Wykonawca zobowiązany jest do przestrzegania bhp na budowie. 
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