Załącznik nr.3.

do Umowy z dnia ………………….

Uzgodnienia dotyczące Zarządzania Ciągłą Zdatnością do Lotu

Prawa i obowiązki  stron umowy
Organizacja CAMO:
…………………………………………………………………………………………………………..…………….,

…………………………………………………………………………………………………………………………,

NIP: …………………., REGON: …………………
Reprezentowanym przez:

……………………………………………………………….,

zwanym dalej CAMO Wykonawcy
a 

POLITECHNIKA RZESZOWSKA  im. I. Łukasiewicza

35-959 RZESZÓW  , al. Powstańców Warszawy 12
NIP: 8130266999   REGON: 000001749
reprezentowanym przez:
……………………………….. - ………………………………..
……………………………….. - ……………………………..
zwanym dalej Użytkownikiem,

,

§1

Dotyczy zarządzania ciągłą zdatnością do lotu statków powietrznych:

 wymienionych w załączniku Nr 1 .
§2

Użytkownik powierza CAMO Wykonawcy zarządzanie ciągłą zdatnością do lotu statków powietrznych, opracowanie programów obsługi technicznej, oraz zorganizowanie obsługi technicznej statków powietrznych w zatwierdzonej organizacji zgodnie z powyższymi programami obsługi technicznej.

§3

Użytkownik oświadcza, że według jego wiedzy, wszystkie informacje przekazywane do CAMO Wykonawcy, dotyczące ciągłej zdatności do lotu statków powietrznych, są i będą dokładne oraz że statki powietrze nie ulegną zmianie bez uprzedniej zgody CAMO Wykonawcy.

§4

W razie naruszenia przez jedną ze stron postanowień tej umowy, umowa staje się nieważna. W takim przypadku Użytkownik zachowuje pełną odpowiedzialność za wszystkie czynności dotyczące ciągłej zdatności do lotu statków powietrznych oraz musi on o tym poinformować Urząd Lotnictwa Cywilnego w ciągu dwóch pełnych tygodni.

§5

Obowiązki CAMO Wykonawcy:

1. Zapewnienie, że dane typy statków powietrznych wchodzą w zakres jego zatwierdzenia;

2. Przestrzeganie warunków służących zachowaniu ciągłej zdatności do lotu statków powietrznych, wymienionych poniżej:

(a) opracowanie programów obsługi technicznej dla statków powietrznych,

(b) organizowanie procesu zatwierdzenia programów obsługi technicznej statków powietrznych;

(c) po jego zatwierdzeniu przesłanie kopii ( skanu) programów obsługi technicznej statków powietrznych wg rozdzielnika w POT (aktualna kopia (skan) zatwierdzonego POTa dostępna jest w „Panelu Klienta”) ;

(d) wykonanie inspekcji pomostowej, z wykorzystaniem poprzedniego programu obsługi technicznej statku;

(e) zapewnienie wykonania całości obsługi technicznej przez zatwierdzoną organizację obsługową lub mechanika,

(f) podjęcie działań umożliwiających wykonanie odpowiednich dyrektyw zdatności do lotu;

(g) zapewnienia, wykonania napraw wszystkich usterek wykrytych podczas planowej obsługi technicznej, przeglądu zdatności do lotu lub usterek zgłoszonych przez Użytkownika, wykonania przez zatwierdzoną organizację obsługową,

(h) koordynuje wykonywanie planowej obsługi technicznej, stosownie dyrektyw zdatności do lotu, wymiany części o ograniczonej żywotności oraz spełnienie wymagań w zakresie inspekcji podzespołów;

(i) każdorazowo informuje Użytkownika - wystawiając Work Order - o konieczności  przekazania statku powietrznego do zatwierdzonej organizacji obsługowej;

(j) zarządza całą dokumentacją techniczną, 

(k) archiwizuje w formie elektronicznej zapisy ciągłej zdatności do lotu oraz PDTy (Dziennik Lotów) w formie papierowej. CAMO Wykonawcy przekazuje PDTy (Dzienniki Lotów) które są starsze niż   trzy lata do archiwum w pomieszczeniach Użytkownika (zgodnie z &6.pkt.7.)
3. CAMO Wykonawcy może śledzić ograniczenia administracyjne dotyczące ważności ARC, Pozwolenia radiowego oraz ubezpieczenia OC i AC ( po otrzymaniu danych od Użytkownika) lecz nie bierze za to żadnej odpowiedzialności .

4. Organizuje proces zatwierdzenia każdej modyfikacji statku powietrznego zgodnie z Załącznikiem (Part-21) do Rozporządzenia (WE) nr 1702/2003, przed jej wprowadzeniem w życie;

5. Monitoruje proces zatwierdzenia każdej naprawy na statku powietrznym zgodnie z Załącznikiem (Part-21) do Rozporządzenia (WE) nr 1702/2003, przed jej wykonaniem;

6. Informowanie Urzędu Lotnictwa Cywilnego o każdym przypadku gdy statek powietrzny nie został przekazany do zatwierdzonej organizacji obsługowej przez Użytkownika, na żądanie CAMO Wykonawcy;

7. Informowanie Urzędu Lotnictwa Cywilnego o każdym przypadku nieprzestrzegania niniejszej umowy;

8. Monitoruje otrzymane od użytkownika - meldunki przesłane do PKBWL o zdarzeniach lotniczych zgodnie z nałożonym obowiązkiem przez aktualnie obowiązujące przepisy prawne;

9. Informowanie Urzędu Lotnictwa Cywilnego o każdym przypadku wypowiedzenia niniejszej umowy przez którąkolwiek ze stron.

10. Przeszkolenie osoby odpowiedzialnej za kontakty z Wykonawcą wskazanej w § 6 ( lub innej wskazanej przez użytkownika) w zakresie zasad wykonywania przeglądów przedlotowych, przed dniem lotnym, po lotach oraz wypełniania PDT lub Dziennika Lotów.
§6

Osobą odpowiedzialną za kontakty z CAMO Wykonawcy jest    ……………………………
1. Obowiązki Użytkownika:

2. Wykreślenie statków powietrznych określonych niniejszą umową z Programów Obsługi Technicznej wcześniej zatwierdzonych zgodnie z wymaganiami PART M;

3. Posiadanie ogólnej wiedzy na temat zatwierdzonych programów obsługi technicznej;

4. Posiadanie ogólnej wiedzy na temat przepisów Załącznika (Part-M);
5. Przekazanie statku powietrznego do zatwierdzonej organizacji obsługowej lub mechanika , uzgodnionej z CAMO Wykonawcy w planowanym terminie wyznaczonym przez CAMO Wykonawcy;

6. Przekazanie CAMO Wykonawcy kopii (skanu) uzgodnionej dokumentacji po wykonaniu zleconej obsługi (tj. CRS, Form One, itp.)

7. Przekazanie CAMO Wykonawcy informacji administracyjnych dotyczących ważności ARC.
8. Archiwizowane całej dokumentacji w pomieszczeniach Użytkownika, w warunkach zgodnych z wymaganiami PART M oraz w których nie są narażone na zniszczenie lub działanie czynników, które mogłyby utrudnić ich odczytanie.
9. Umożliwienie wykonania przedstawicielom CAMO Wykonawcy lub nadzoru audytu dotyczącego  archiwizacji dokumentacji oraz możliwości wglądu do dokumentacji. 

10. Wykonywanie modyfikacji wyłącznie po konsultacji z CAMO Wykonawcy;

11. Informowanie CAMO Wykonawcy o wszystkich czynnościach obsługi technicznej przeprowadzonych na wyjątkowych zasadach bez wiedzy i kontroli CAMO Wykonawcy;

12. Zgłaszanie, za pośrednictwem PDT (Pokładowego Dziennika Technicznego) lub Dziennika Lotów, CAMO Wykonawcy wszystkich usterek wykrytych podczas eksploatacji; 

13. Informowanie Urzędu Lotnictwa Cywilnego o każdym przypadku wypowiedzenia niniejszej umowy przez którąkolwiek ze stron;

14. Każdorazowo informowanie Urzędu Lotnictwa Cywilnego i CAMO Wykonawcy o sprzedaży statków powietrznych;

15. Sporządzanie meldunku o zdarzeniach lotniczych zgodnie z nałożonym obowiązkiem przez aktualnie obowiązujące przepisy prawne; Przesłanie kopii meldunku do CAMO Wykonawcy.

16. Wykonanie ( przez osobę przeszkolona w CAMO Wykonawcy) przeszkolenia pilotów, uczniów-pilotów w zakresie przeprowadzania przeglądów przed i po dniu lotnym, przedlotowych oraz zasad prowadzenia systemu PDT lub Dziennika Lotów i prowadzenie poprzez „Panel Klienta” w Elektronicznym Systemie ZCZdL „Rejestru” przeszkolonego personelu.

17. Zapoznanie się w „Panelu Klienta” z aktualną dokumentacją (Programu Obsługi Technicznej; Instrukcji prowadzenia PDT (Pokładowego Dziennika Technicznego) lub Dziennika Lotów; PLPK; i innych) bezpośrednio po otrzymaniu zmiany od CAMO Wykonawcy i potwierdzenie o zapoznaniu się i wprowadzeniu jej do użytkowania.
18. Regularne informowanie CAMO Wykonawcy o nalocie statków powietrznych oraz przekazywanie wszelkich pozostałych danych dotyczących użytkowania statków powietrznych zgodnie z ustaleniami z CAMO Wykonawcy:

a) Przekazywanie dziennych nalotów statków powietrznych – raz w tygodniu w każdy wtorek – w formie:

· Wpisywanie danych o nalotach za pośrednictwem „Panelu Klienta” w elektronicznym systemie ZCZdL CAMO Wykonawcy,
· Import danych o nalotach z chronometraża Użytkownika
· Przesyłanie jako skanów arkuszy PDT lub Dziennika Lotów do CAMO Wykonawcy w formie wiadomości e-mail na adres e-mailowy: ……………………… lub faksem pod ……………….

· W szczególnych przypadkach zestawienie zawierające czas i ilość lotów może zostać przekazane telefonicznie

Jeżeli Osoba odpowiedzialna nie przekazała informacji o nalotach, to CAMO Wykonawcy przyjmuje prognozę, że statek powietrzny nie latał.

b) Przekazywanie do CAMO Wykonawcy raz w miesiącu (do 10 dnia każdego miesiąca za poprzedni miesiąc) arkuszy PDT lub Dziennika Lotów.


UWAGA: Jeśli Dowódca statku powietrznego zgłosił usterkę kopia PDT lub Dziennika Lotów będzie przekazana do CAMO Wykonawcy natychmiast a do czasu jej usunięcia Użytkownik nie dopuści do lotu w/w statku powietrznego – uzna go za niezdatny do lotu.

c) Niedopuszczenie do lotu statku powietrznego po otrzymaniu informacji od CAMO Wykonawcy o jego niezdatności do lotu oraz umieszczeniu w kabinie statku powietrznego tabliczki z napisem: „STATEK POWIETRZNY NIEZDATNY DO LOTU”

d) Zamieszczania w okładkach PDT lub Dziennika Lotów, druków MS i innych wymaganych
19. Regularne sprawdzenie aktualnego nalotu i ilości lotów za pośrednictwem Panelu Klienta w elektronicznym systemie ZCZdL i w razie potrzeby bezzwłoczne korygowanie ich w innej powiązanej dokumentacji.
20. Przesyłanie do CAMO Wykonawcy nowych danych obsługowych określonych w M.A.401. (biuletynów, zmian do Instrukcji .. ) otrzymanych od TC Holdera
§7

CAMO Wykonawcy będzie zlecał wykonanie czynności obsługowych zarządzanych statków powietrznych w Organizacji Obsługowej:

1. ……………………………………………… Certyfikat nr:  PL…………………….  
§8

Wszelkie uzgodnienia między CAMO Wykonawcy a Użytkownikiem będą miały formę pisemną pod rygorem nieważności.

CAMO Wykonawcy




Użytkownik - AOS  Bezmiechowa
………………………………


                       …………………………………
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