Slip 
Ubezpieczenie statków powietrznych Politechniki Rzeszowskiej
Założenia ogólne
1. Ubezpieczający:			Politechnika Rzeszowska
					al. Powstańców Warszawy 12
					35-959 Rzeszów
NIP 813-02-66-999
REGON 000001749
2. Ubezpieczony:	Politechnika Rzeszowska
3. Użytkownik:	Politechnika Rzeszowska
4. Przedmiot ubezpieczenia:	statki powietrzne będące własnością lub w posiadaniu  ubezpieczającego (wykaz w załączniku)
5. Płatność składki:			do 4 rat 
6. Okres ubezpieczenia:		1 rok
7. Zakres terytorialny:		Europa (dla wszystkich rodzajów ryzyk)
8. Rodzaje lotów:	zgodnie z prowadzoną przez ubezpieczającego działalnością oraz posiadanym statutem, loty w zakresie szkolenia podstawowego (ab initio) oraz udział w zawodach.
9. Warunki ubezpieczenia:	o.w.u. obowiązujące u ubezpieczyciela dla poszczególnych rodzajów ryzyk oraz przepisy powszechnie obowiązujące, a w szczególności Rozporządzeniem (WE) nr 785/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. (Dz. Urz. WE L 138, 30.04.2004),

II. Postanowienia dodatkowe 
1. Umowy ubezpieczenia (polisy) będą zawierane na okresy wnioskowane przez ubezpieczającego; minimalny okres ubezpieczenia wynosi 1 miesiąc zaś składki za ubezpieczenia krótkoterminowe zostaną naliczone wg tabeli frakcyjnej. Prosimy o podanie tabeli frakcyjnej, wg której będą naliczane składki za ubezpieczenia krótkoterminowe (tabela musi uwzględniać stawki za kolejne miesiące).

2. Ubezpieczający zastrzega sobie możliwość wyboru ryzyk oraz ostatecznego zakresu ubezpieczenia.
3. Załącznik nr 2 zawiera zestawienie szkodowość
4. Załącznik nr 1 zawiera zestawienie statków powietrznych. 
5. Ochrona ubezpieczeniowa w zakresie aerocasco będzie obejmować również szkody powstałe w trakcie lotów technicznych (oblotów) wykonywanych w celu uzyskania świadectwa zdatności do lotu. W związku z powyższym w tym szczególnym przypadku dla zachowania ochrony ubezpieczeniowej nie ma zastosowania wymóg posiadania świadectwa zdatności. Przez oblot rozumie się loty próbne kontrolne kategorii I,II i III, zgodnie z § 4 Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 29 sierpnia 2003 roku w sprawie wykonywania lotów próbnych oraz wydawania świadectwa oględzin statku powietrznego. 
6. klauzula startów i lądowań: zakres ubezpieczenia rozszerza się o szkody powstałe podczas startów i lądowań w terenie przygodnym, tj. innym niż lotnisko lub lądowisko, w czasie lotów wykonywanych w zakresie użytkowania określonym we wniosku oraz zgodnie z instrukcją użytkowania statku powietrznego i obowiązującym w tym zakresie prawe, i przepisami. 
7. klauzula likwidacji szkód: do likwidacji szkód z aerocasco będzie miało zastosowanie oświadczenie składane przez Państwową Komisję Badania Wypadków Lotniczych. Jeśli stosowna komisja złoży ww. oświadczenie i w ocenie ubezpieczyciela będzie ono wystraczające do stwierdzenia odpowiedzialności – ubezpieczony nie ma obowiązku dostarczania uchwały końcowej komisji dotyczącej rozpatrywanej szkody. Ubezpieczyciel będzie występować do komisji prowadzącej postępowanie z wnioskiem o sporządzenie ww. oświadczeniom niezwłocznie po otrzymaniu zawiadomienia o zdarzeniu lotniczym. Do likwidacji szkody nie będzie konieczne oczekiwanie na zakwalifikowanie wypadku do grupy przyczynowo –skutkowej przez właściwe władze lotnicze. W sytuacji gdy w uchwale końcowej komisji prowadzącej postępowanie będą zawarte ustalenia wyłączające jednoznacznie odpowiedzialność ubezpieczyciela, ubezpieczający zobowiązuje się do zwrotu wypłaconego odszkodowania.
8. Klauzula ustalonej wartości: suma ubezpieczenia statku powietrznego będzie określana według jego wartości rzeczywistej (z wyposażeniem standardowym). Ubezpieczyciel przyjmuje jako wartość rzeczywistą wartości ustalane przez ubezpieczającego i podawane we wnioskach o zawarcie ubezpieczenia, w związku z czym nie ma zastosowania niedoubezpieczenie i zasada proporcji. Obowiązek ewentualnego zarzutu 
9. Klauzula ekspertów: strony postanawiają, że w szkodach całkowitych wykaz części zakwalifikowanych do odzysku oraz ich rzeczywistą wartość rynkową określa ekspert powołany przez Ubezpieczyciela w porozumieniu z Ubezpieczonym.
10. Klauzula OPEN PILOT: ustala się, że w okresie ubezpieczenia statek powietrzny może być pilotowany przez każdą osobę posiadającą stosowne uprawnienia do jego pilotowania, bez względu na wielkość nalotu ogólnego lub na typie a także przez osoby odbywające szkolenia na takim statku powietrznym.
11. Klauzula transportowa: ochrona ubezpieczeniowa zostaje rozszerzona o odpowiedzialność za szkody w częściach statku powietrznego (śmigło, silnik itp.) podczas ich transportu związanego z koniecznością dokonania naprawy będącej wynikiem szkody lub wynikającej ze stosownych instrukcji.
12. Klauzula okoliczności szkody: użytkownik statku powietrznego zobowiązany jest do przestrzegania obowiązujących w kraju i za granicą przepisów w zakresie eksploatacji i ruchu statków powietrznych. Jeżeli użytkownik statku powietrznego nie dopełnił powyższego obowiązku, zakład ubezpieczeń może odmówić wypłaty odszkodowania w całości lub części wyłącznie wówczas, jeżeli niedopełnienie obowiązku było wynikiem umyślnego działania użytkownika i miało wpływ na okoliczności powstania szkody lub jej rozmiaru,
13. Klauzula zwrotu składki: z zachowaniem pozostałych, niezmienionych niniejszą klauzulą postanowień umowy ubezpieczenia strony uzgodniły, iż w przypadku wygaśnięcia stosunku ubezpieczenia przed upływem okresu na jaki została zawarta umowa, w wyniku okoliczności innych niż zdarzenie objęte zakresem ochrony polisy, ubezpieczyciel zwraca składkę za niewykorzystany okres bez potrącania kosztów manipulacyjnych, jednak z uwzględnieniem skali frakcyjnej w odniesieniu do okresu ochrony.
14. Klauzula rozstrzygania sporów: spory wynikające z umów ubezpieczenia rozpatrują sądy właściwe dla siedziby ubezpieczającego,
14. Klauzula zgłaszania szkód: zawiadomienie ubezpieczyciela o szkodzie winno nastąpić niezwłocznie, nie później jednak niż w ciągu 5 dni od daty powstania szkody lub powzięcia wiadomości o szkodzie. Niedopełnienie tego obowiązku nie może być przyczyną odmowy lub zmniejszenia wypłaty odszkodowania, jeśli nie miało wpływu na ustalenie okoliczności powstania szkody oraz jej wysokości.
15. Klauzula płatności składki: w przypadku ubezpieczeń dobrowolnych nieopłacenie składki/raty składki w wyznaczonym terminie nie skutkuje brakiem ochrony; w tym przypadku ubezpieczyciel wezwie ubezpieczającego do zapłaty składki wyznaczając dodatkowy termin płatności i dopiero nie opłacenie składki w terminie określonym w wezwaniu spowoduje ustanie odpowiedzialności ubezpieczyciela.
Ubezpieczeniem aerocasco objęte są szkody częściowe oraz całkowite powstałe w ubezpieczonych statkach powietrznych w następstwie wypadku lotniczego, incydentu lotniczego lub innego zdarzenia powodującego szkodę, podczas startu, lotu, lądowania, kołowania, wodowania lub postoju itp.
W razie braku akceptacji dla proponowanych klauzul oraz postanowień szczególnych prosimy o przedstawienie propozycji własnych.
Wnioskowane klauzule oraz postanowienia szczególne mają zastosowanie tylko  wtedy, gdy w stosunku do OWU nie zawężają ochrony ubezpieczeniowej (odpowiedzialności ubezpieczyciela),
Wszystkie postanowienia szczególne, odmienne od postanowień OWU i zawarte w niniejszym slipie, które nie zostaną jednoznacznie odrzucone przez Ubezpieczyciela w przedstawionej ofercie, Ubezpieczający będzie uważał za obowiązujące,
Jeśli włączenie którejkolwiek z ww. wnioskowanych klauzul będzie się wiązało z naliczeniem dodatkowej składki, prosimy o wyraźne podanie odrębnej taryfikacji dla każdej z nich. Brak takiej taryfikacji zostanie zrozumiany jako włączenie postanowień szczególnych bez wzrostu składki,
Wnioskowany zakres ochrony oraz treść klauzul dodatkowych zostały opracowane przez Mentor S.A. – nie wyrażamy zgody na ich ujawnienie oraz udostępnienie jakimkolwiek osobom trzecim, w szczególności innym pośrednikom ubezpieczeniowym. 

III. Rodzaje ryzyk

1. Obowiązkowe ubezpieczenie OC użytkownika statku powietrznego 
Ubezpieczenie dotyczy operatorów statków powietrznych objętych obowiązkiem ubezpieczenia zgodnie z Rozporządzeniem (WE) nr 785/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia  21 kwietnia 2004 r. w sprawie wymogów w zakresie ubezpieczenia w odniesieniu do przewoźników lotniczych i operatorów statków powietrznych.

Prosimy o przedstawienie oferty dla następujących sum ubezpieczenia: 
	Max masa startowa statku powietrznego w kg
	Suma gwarancyjna na  statek/zdarzenie
	składka

	Do 499 kg
	750.000 SDR
	

	500 – 999 kg
	1.500.000 SDR
	



dodatkowe ryzyka:
Odpowiedzialność cywilna użytkownika statków powietrznych może zostać dodatkowo rozszerzona o następujące ryzyka (wg wyboru ubezpieczającego):
	Rodzaj rozszerzenia
	Suma gwarancyjna
	składka

	ubezpieczenie OC operatora statku powietrznego wykonującego loty niehandlowe przy użyciu statku powietrznego o MTOW nieprzekraczającej 2.700 kg w odniesieniu do każdego pojedynczego pasażera w ramach jednego lotu z tytułu jednego zdarzenia, którego skutki są objęte ubezpieczeniem 
	

250.000 SDR
	




2. Dobrowolne ubezpieczenie aerocasco
Zakres ubezpieczenia obejmuje dodatkowo:
a) odpowiedzialność za szkody w częściach statku powietrznego (śmigło, silnik itp.) podczas ich transportu związanego z koniecznością dokonania naprawy będącej wynikiem szkody lub wynikającej ze stosownych instrukcji 

b) odpowiedzialność za szkody w statkach powietrznych bez własnego napędu podczas ich przewozu z miejsca stałego lub tymczasowego bazowania do miejsca startu lub z miejsca lądowania do bazy stałej lub tymczasowej drogowym środkiem transportu w następstwie zdarzeń losowych, wypadku drogowego środka transportu oraz kradzieży i rabunku przewożonego mienia wraz ze środkiem transportu,

c) rodzaj wartości:	wartość rzeczywista 

3. NNW członków załogi
a) suma ubezpieczenia na 1 miejsce:	wg tabeli
	Suma ubezpieczenia
	składka na 1 miejsce

	20.000 zł
	


 
b) zakres ubezpieczenia:	zakres ochrony obejmuje wypadki powstałe podczas lotów statkami powietrznymi, udziału w treningach i zawodach sportowych, skokach spadochronowych itp.,
4. Ubezpieczenie OC przedsiębiorców prowadzących działalność lotniczą
Warunki ubezpieczenia: wg brzmienia ARIEL uwzględnieniem następujących klauzul i zapisów stanowiących integralną część umowy:
a) Klauzula wyłączenia ryzyka wojny, porwania i innych ryzyk (AVN48B),
b) Klauzula wyłączająca hałas i zanieczyszczenia oraz inne niebezpieczeństwa (AVN 46B),
c) Klauzula wyłączająca ryzyka nuklearne (AVN 38B),
d) Klauzula wyłączająca ryzyka azbestowe (2488AGM00003),
e) Klauzula wyłączająca szkody spowodowane wadliwym rozpoznaniem daty (AVN2000A), 
f) Klauzula o ograniczonym pokryciu w związku z wadliwym rozpoznawaniem daty (AVN 2002A),
g) Klauzula włączająca szkody osobowe (AVN 60A),
h) Klauzula sankcji i embarga (AVN 11A).

Sumy gwarancyjne:	warianty zgodne z poniższą tabelą
	Ryzyko
	Suma gwarancyjna

	Szkolenie lotnicze oraz szkolenie personelu lotniczego
	500.000 PLN

	Udostepnienie do użytkowania lądowiska
	250.000 PLN



Zakres terytorialny:	Polska
Okres ubezpieczenia:	1 rok
Franszyzy redukcyjne:
a) dla szkód w samolotach – 10.000 zł na każdą szkodę,
b) dla pozostałych szkód majątkowych – 2.500 zł na każdą szkodę,
c) dla szkód osobowych – brak franszyz i udziałów własnych
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Mentor S.A. Dział Rozwoju i Ubezpieczeń Lotniczych
ul. Bukowińska 10/98, 02-703 Warszawa
tel.22 654 12 50, 22 654 12 51, faks 22 654 12 49
