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OPIS OGÓLNY STATKU

1.1. [bookmark: _Toc370104416]Ogólny opis statku.

Nazwa:  S/V „DAR MŁODZIEŻY” - sygnał wywoławczy SQLZ.
Armator: AKADEMIA MORSKA w GDYNI.
Rodzaj statku: szkoleniowo-badawczy , żaglowiec, fregata trzymasztowa.
Budowa: B95/1 Stocznia Gdańska 1982 r.
Nadzór klasyfikacyjny : PRS nr rej.: 630002.
Rodzaj klasy : * KM TRAINING SHIP [ 1 ] AUT
Data nadania klasy : 30 czerwca 1982.
Rodzaj nadzoru PRS : statek nie jest w nadzorze stałym.
Termin ostatniego odnowienia klasy : 14-12-2015 r. do 14-03-2016
Ostatnie dokowanie : S.R. Nauta   styczeń 2016 r.

1.2. [bookmark: _Toc370104417]Podstawowe dane statku.

BRT 2255, NRT 335, DWT 705.
Waga statku pustego 2093,80 ton.
Lc = 94,8 m bez bukszprytu, 108,60 m z bukszprytem
Szerokość : B = 14 m 
Wysokość boczna : H = 10,5 m
Zanurzenie konstrukcyjne : 6,5 m
Wysokość najwyższego masztu : 49,5 m nad KLW
Napęd pomocniczy żaglowy (ożaglowanie rejowe) powierzchnia żagli 3040 m2
Napęd główny dwa silniki spalinowe wysokoprężne czterosuwowe 
nie nawrotne, typu SULZER 8AL 20/24, każdy o mocy 552 kW ,750 obr/min
Doładowanie: pulsacyjne dwiema turbosprężarkami typu C 045/c lic. NAPIER.
Przekładnia redukcyjna:  jednostopniowa 750/202 obr/min typ MBL-2,  producent  ZAMECH Elbląg.
Śruba nastawna : kierunek obrotów-lewy, trzy skrzydła, typ PZ 900/3, producent  ZAMECH Elbląg.
Podstawowe źródło prądu: samodzielny zespół prądotwórczy o mocy prądnicy 480 kVA, oraz dwie prądnice każda o mocy 400 kVA, zawieszone do przekładni redukcyjnej. Napięcie w sieci statkowej : 3*380V, 50 Hz ; 3*220 V, 50 Hz z izolowanym zerem.

1.3. [bookmark: _Toc370104418]Urządzenia obrony przeciwpożarowej

Gaszenie wodą, bronione wszystkie pomieszczenia statku: hydranty, węże, prądownice- zlokalizowane zgodnie z planem p. poż.
Główna pompa pożarowa : wydajność 63m3/godz.
Awaryjna pompa pożarowa : wydajność 40m3/godz. zasilana z agregatu awaryjnego.
Typowe podłączenia do instalacji zewnętrznej: System CO2 (510 kG) bronione: siłownia, pomieszczenie agregatu awaryjnego, magazyn farb. Największe pomieszczenie podlegające obronie – siłownia główna wymaga 500 kG gazu. Możliwość podłączenia instalacji zewnętrznej.
Dozór przeciwpożarowy: termiczna centralka przeciwpożarowa typu TCPP-10 z dziesięcioma obwodami dozorującymi, dwoma źródłami zasilania zainstalowana w kabinie nawigacyjnej. Czujki termiczne: w siłowni termiczne i jonizujące dymowe. Urządzenia w pełni sprawne. Statek wyposażony jest w drzwi grodziowe 6 sztuk, poziome zamykane centralnie i indywidualnie, klasy A oraz centralnie zamykane drzwi przeciwpożarowe klasy A. Sterowanie elektrohydrauliczne – producent HYDROSTER. Zbudowane z materiałów nie palnych, przegrody typu A i B.


1.4. [bookmark: _Toc370104419]Założenia ogólne

Ustala się, że użyte w specyfikacji terminy:
„nadzór PRS" obejmuje wszystkie czynności nadzoru klasyfikatora statku związane z potwierdzeniem klasy urządzenia.
„Odbiór DKJ", oznacza, że przy weryfikacji i instalacji prac powinien być obecny przedstawiciel wymieniony w instrukcji.
 „Armator" oznacza, że przy weryfikacji i instalacji dodatkowych prac powinien być obecny przedstawiciel wymieniony w instrukcji.
„zdać w ruchu" i „zdać w działaniu" wszystkie pozycje specyfikacji, w których użyto w/w terminów warunkują bez dodatkowych uwag i zastrzeżeń, że urządzenie przed demontażem powinno być sprawdzone w ruchu w obecności przedstawiciela Wykonawcy lub stoczni (DKJ-Mistrza), aby uniknąć kwestii spornych co do stanu urządzenia przed przeglądem (remontem / demontażem).
Wszystkie prace wykonać kompleksowo zgodnie z opisem uwzględniając w cenie prace dostępowe, możliwość użycia środków technicznych  i urządzeń pomocniczych jeżeli wykonanie zadania głównego tego wymaga.
Wszystkie części zamienne, materiały, farby, przewody, etc. których Zamawiający nie zadeklarował w specyfikacji jako dostawa armatorska leżą po stronie Wykonawcy. 
Wszystkie zdemontowane wyposażenie, urządzenia i materiały należy zabezpieczyć i przekazać Armatorowi (zdać na Wydział Nawigacyjny wyznaczonej przez Armatora osobie). Pozostałe odpady po akceptacji armatora należy na koszt własny zutylizować zgodnie z Dyrektywą Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/98/WE z dnia 19 listopada 2008 roku.
Wszystkie prace wykonać kompleksowo pod klucz, co oznacza że budowany mostek musi być w pełni funkcjonalny i nie odbiegać od wykonań stosowanych na mostkach nawigacyjnych. Wykonać dokumentację wykonawczą mostka szkoleniowego (schematy połączeń), wyszczególnić listę urządzeń, skompletować DTR (Manuale) – dokumentację uzgodnić z Armatorem.


2 OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA
Mostek szkoleniowy musi reprezentować urządzenia stosowane w rzeczywistych  mostkach nawigacyjnych, jednakże nie służy do nawigacji zatem nie musi być certyfikowany.
2.1	DEMONTAŻE
Na mostku szkoleniowym zdemontować:
sprawny radar szkolny Nucleus 6000: konsolę, radar (nadajnik wraz z anteną) z mostka szkolnego i przekazać go załodze, z przeznaczeniem do przekazania na Wydział Nawigacyjny.
echosondę Unitra Radmor Sp 4311 
Z mostka nawigacyjnego zdemontować i przenieść na mostek szkoleniowy, zainstalować i uruchomić w sieci:
echosondę FURUNO FE700
Navtex JRC NCR 333
GPS1-SAAB R4

2.2	DOSTAWY
2.2.1.	Dostarczyć nową konsolę wraz z nowym kompletnym radarem w paśmie X (9,4GHz) o mocy nadajnika co najmniej 12kW, antena 5,0-7 ft x 1 szt., klawiatura x1szt., trackball x1szt.; komputer morski radar/ecdis; wyświetlacz min. 26”; blok zasilania, UPS.
Radar musi spełniać funkcję komputera wielofunkcyjnego:
· Zapewniać równoległą pracę radaru i ESDIS (mapy cyfrowej)
· Posiadać duży czytelny ekran, wysokiej rozdzielczości o przekątnej co najmniej 26”
· Zapewniać jednoczesne śledzenie co najmniej 40 obiektów radarowych i conajmniej100 obiektów AIS
· Automatyczną redukcję zakłóceń i zaawansowane wykrywanie małych celów nawodnych
· ESDIS ma zapewniać zaawansowane planowanie kursów i planów podróży
· Być kompatybilnym z co najmniej poniższymi standardami map:
· ENC S57/S63
· Admiralty AVCS/ARCS
· C-Map CM93-3

2.2.2.	Stanowiska szkoleniowe – szt. 7. Komputer morski radar/ECDIS z wyświetlaczem przemysłowym co najmniej 23”, klawiaturą i tracball-em (jak w oryginale) oraz licencjami.

2.2.3. Faxymila pogodowa z drukarką

2.2.4. Dostarczyć switch sieciowy (ewentualnie router) min 10 portowy, 1gbitowy.


2.3 INSTALACJA

Zainstalować nowo dostarczony sprzęt na stanowiskach szkoleniowych (1+7). Konsole radaru umiejscowić w miejscu starego radaru. Sygnały z czujników mostka studenckiego np.  GPS, faxymila, echosonda, itp. udostępnić i zintegrować w sieci celem podłączenia do systemu Radaru i Ecdis-u na wszystkich 8 stanowiskach. Antenę radaru z nadajnikiem umiejscowić w miejscu starego radaru maszt, PB.
Wykonać sieć komputerową LAN dla wszystkich komputerów typu laptop (8szt) do wszystkich stanowisk szkoleniowych z możliwością podłączenia tej sieci do sieci internet.
Uruchomić cały system mostka szkolnego nawigacyjnego 1 stanowisko master i 7 szt. slave,  zadać załodze w działaniu.
Dopasować zabudowę stanowisk do nowych urządzeń.

3. DOKUMENTACJA
Całą dokumentacje wykonawczą wykonać w 3 egzemplarzach. Wykonać projekt podłączeń elektrycznych
4. TERMIN WYKONANIA i PŁATNOŚĆ
· Część I: dostawy wykonać do 28-12-217
· Część II: montaż i uruchomienie do 15-01-2018
Płatność na podstawie otrzymanej f-ry w terminie 14 dni
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